SAIS ER. DE

LA HALTE b MUSSON
15.11.1881 - 02.06.1984




Situation auv 2Z& pctob

loge des piocheurs

B 5(’)|
B.R. D 1 I eour aux marchandises
[l : N ;& PN 373 e
= oK > =
mail st 2t & L
mr= VIRIAM St HMARD maisonnette A P
chemin de 1 usine
1 salle d'attente bureausx
2 bureaux ®
B.R. <

D)
6\{” Société des hauts-four
A fonderies ef mines de

o = NORD
- °
FROFIL ENM LONG, VTRADE DES VOIES Ef POSITION DES INSTALLATIONS F IXES %4 /_‘
i
PN Tq PN 35 2
N =4 i A
PN 30 PN: 31
® 3 & L
PN 27 !
; [ 1
> : b
i i s
: i ! :
i q i ¥
| 1 :
¢ 1 [}
| NS z T > TR
] ] ] 1 i
1 I | 1 1
| | T | il | T T T 1 T |
3119 120 1721 197 27T 1124 175 124 127 1! 128 129 1320 131
<k ' 1 1 ' I ;
I : i i | |
o L s ! i i > i
i A = ! I ! & {
< g £ ' | : 5 i
o z T ! i > @ |
L o : } = !
in n i ! H il mo> [
L W t i b o > |
z v - x w ‘ [T N
ci s 2 - - »oul =
- Z Q e = Z g
T o i £ w puir y [0 c |
[t - 2 < 3 <& . = I !
> o o o x 4] o u &

b=
S



Situation, au 2& octobre 1932

piocheurs
=1

11}
1]

VEers

cour aux marchandises
E PN 3B\ ATHUS

B

— 67 o5
\ T z
= =) G ) voies
- E - T g 3 e
chemin de 1 'usine - ‘\\\_1_—~_4 de 1 usin

: =

bureausx halles| SRRl O
aux fonteso @HF(G)s () HF

D AP. s0so 0090
Cowper O
Societe des hauts-fourneaux, ==

-:"\pn fonderies et mines de Musson B /FwN i
MURD 3
mﬂgs% — i

=] 77 FN B8

INSTALL ONS FIXES =] ‘z‘b
f"

dépendances de 1 'usine

i

PR 34 PN O35
H i

)

?r _l; ! seepeessieny
128 2 131 . { 140 141 147
i
> 1 ; ! z |
: | % | 2
oo > | T > i L
g5 S z = s b 5 :
C oz Z Q Z Z 9]
. & i 1 [ N < =
Sk e W u ) ] L i
E M q % = & = Rl [
i N - oy £ <z

11



1571171881

- 0Z2/04/71784 : 104 ANS DE TRAINS DE VOYAGEURS A MUSEON
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Mise en service du trongon “Athus-—Signeulx",
Création de la Société des hauts - {fourneaux,
et mines de Musson

Ouverture,"a 1 'essai”, du point dfarrét gardé de PFusson
Transformation du point d'arrét en halte a 1 essai

Mise en service des deux premiers hauts — fownsaux de
1 'usine

Décision de mise & double voie de la ligne Athus-Meuse
Mise en place de la signalisation et création du poste
de block No 50 & Musson

Travaux de mise & double voie de la ligne "Athus-Meuse”
Transformation définitive du point d arrét de Musson en
halte ( dépendance d 'Halanzy )

ligne 1@5
fonderies

Mise en service du premier bureau des recettes en bois
fe trongon Halanzy — Aubange est & double voie
Mise en service du second bureau des recettes (en dur)

Démolition du premier bureau des recettes

La halte de Musson devient dépendance de 1a station de

Idme classe d'Halanzy

La station d'Halanzy devient dépendance de celle W

d Athus; de ce fait, Musson devient dépendance d'AthuEﬂw
Jlm\}u

également

Automatisation des passages & niveau Mo 37 et 38 et
suppression du poste de block No 30
Mise hors service du second bureau des recettes i
at transformation de la dépendance en point
d arrét

Arret du dernier train de voyageurs
Suppression du point d arrét de Musson

LES GARDES — BARRIERES DU PN 37
—-190&4 Hortense GILSOM et son t
époux  Frangois ANDRIN il H]” i{{l:
T

1906—-19246

1934-1948

1964-1246

19467

qui était piochewr
Hortense BELLEVILLE et
son époux Joseph LEJEUNE

\wm

iy |
I

qui #tait chef-piocheur | i
Aline PEIFFER st son W
époux Albert FIRRE qui

gtait chef - piocheur

la fonction de garde -
barriére est supprimee , g
le nouveau buresau des
recettes reprenant la
commande de verrouillage
des barriéres du PN 37

Eg

la maisonnette est
occupée par Edouard
RASKIM, ajusteuwr et
Léa GABRIEL

Jozé WANLINM en =
12 locataire
Démplition de
la maison @




Yue de la halte vers 1920,

La halte comprendra une voie desservant la COour A
marchandises st un raccordement a4 1 'usine toute proche. Celles—ci
comporte un faisceau de trois voies de garage & double accés (voir
plan en pages centrales).

Yous remarquerez & droite un batiment provisoire en bois qui
remplacera, dés juillet 1920, le wmisérable wagon en bois.
Cet édifice provient de la construction de la ligne Bertrix — Muno.
A sa gauche, un abri powr les voyageurs y est annexé.

le provisoire peut durer longtemps ...du moins jusqu'en 19232.
Ce batiment sera démonté en octobre 1932 et les pierres formant les
fondations furent achetées et snlevéess par monsisuwr Emile BODART,
entreprenswr a Musson, pouwr construire la maison de Valére
BATLI EUY - MOERDINGER sise 4 la rues Adrien Victor & Musson.

Remarquez & 1 'extréme droite, le sémaphore indiquant déja 1la
prasence du poste de block Mo SO0 qui sera supprimé le 11 juin 1970
lors de 1 automatisation desz passages & niveau No 37 (Musson) et 38
(Palge).
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Convoi funéraire du 3 juillet 1921,

Les hostilités terminges, nos soldats partis & la guerre
rentrent au village par route et par chemin de fer. Hélas, 1la
dépouille mortelle de certains d'entr ‘eux dot étre aussi rapatrige.

Ce fut le cas pour Adrien HARDY de Musson. En 1912, Adrien
est mobilisé et effectue son service militaire & Verdun ( France <)
ol il est déji blessé 3 1a téte & cause d'une * balle perdue “. Le
3 aont 1914, il part a la guerre.

Le ler mars 1915, en remontant au front, il sera blessé plus
grigvement et décédera des suites de, ses blessures, le 17 du méme
mois, & 1 'hépital de Chalons/s/Marne.

Notons qu’Adrien partit 4 la guerre en méme temps gque son
frére cadet Gabriel. Celui-gi ne revint jamais A& Musson car il Ffut
porté disparu le 17 septembre 1914, au " Fow de Paris " &
Vienne-le-Chateau { Marne — France ). y

lLe corps d'Adrien ne fut rapatrié & Mdsson gque le 3  juillet
1721. La dépouille mortelle fut acheminds par chemin de fer au
départ de Reims par Longwy, Athus st Musson. -

Comma les photos ci-dessus nous le montrent, outre les
autorités communales =t religieuses, de nombreux soldats belges
( reconnaissables 4 leur togue et aux médailles gqu’'ils arborent
fidrement sur la poitrine) ainsi gque plusieurs villageois étaient
présents a la halte afin de 1’accueillir et de 1lui rendre un
jdernier hommage. I1 faisait particulid&rement chaud ce jour 13& et en
guise de parascl, ce sont des parapluies qui furent employés.

Le cercusil fut placé swr un  affot de canon et tiré par
quatre cheveaux jusqu’'a 1 'église de Musson ob fut célébré un office
¥y eligieux.




Adrien HARDY ( 1889-1915 )

Fils de Paul HARDY

de nationaliteé balge,

et de Marie CROPTAL

de nationalité francaise.

I1 est né le 13 /04 /1889 a
Cussigny ( France ).

Il fut 1°afné d'une famille
de onze enfants.

I1 est décédé des suites de
ses blessures, &4 1'hépital
de Chalons / sur / Marne le
17 mars 1915, a 1'8ge de 26
ans.




Passage d un train de marchandises — avril 1930.

La locomotive Mo B72&6 ( ex BB / I — EFPEY No 5276 Elberfeld,
construite par Hannomag en 1918, No B4778 de construction, future
81.171 de la SNCB ) du dépnt de Latour reprend son souffle & 1la
halte de HMusson. Elle allége un train de marchandises en direction
d"Athus.

A 1a fenétre de la cabine de conduite de la locomotive, nous
reconnaissons le machiniste Emile PENIS et, sur le tender, le
chauffeur Henry CHAPELLIER.

. Le bureau des recettes, en avril 1932,
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Suite & une réclamation déposées gquant 3 1 insalubrité et A
1 'exiguité des locaux de travaeil ... provisoires, la construction
d’un nouveau bureau des recettes (BR) fut décidée.

I1 fut construit plus prés du passage & niveau que le
preécédant, a 1 'emplacement du local abritant jusque 1a& le ba&ati du
block.

Le BR de Musson est le dernier du genre A& avoir é&té érigeé
selon cette architecture et cette conception, sur base d’anciens
plans de 1 'Etat-Belge. lLes plans furent dressés le 14 mars 1931, a
Mamur.

Ce modeste batiment, d'une superficie de 74 wm2, comprendra
une salle d'attente, un bureau et un magasin. Les lieux d’aisance
se situent 4 gauche, dans un local distinct.

e bati, comprenant les leviers de commande des signaux du
poste de block Mo S0 ainsi que le verrouillage des barriéres,
seront. désormais placé & 1 'intériewr du nouveau local. C'est  ainsi
que se termina la carridre des gardes-barriéres 3 Musson et a Falgé

Le personnel pose pbur la photo-souvenir. Nous reconnaissons
de gauche & droite:

X... FRAMCOIS, agréé intérimaire

Julien SEYVERT, agréé

Jean—Baptiste FARISEAU, chef de halte

Gaston CLEMENT, agrés de 1924 3 1944

Camille LEGER, manoceuvre et chargeur

Gaston REMOY, agréé de 1927 4 1938 st de 1940 & 19472

Jean — Baptiste FARISEAU
( Z27/04/1874 - 1571171262 )

Jean — Baptiste FARISEAU., né
A Béclers le 27 juin 1874,
entra aux chemins de fer de
1'Etat-Belge en qualité de
piocheur le 11 novembre 1893.
I1 travaillera guelgues mois.
en qgualité d'agréé, dans le
premi=zr bureau des recettes
avant de devenir chef de
halte a2 Musson le 03/0B/1920,
poste gu’il occcupera jusqu’au
0170971934 , date de sa mise
4 la retraite. Il ne fut pas
remplace ! La halte sera
administrée ensuite par des
agréés: GBGaston CLEMENT et
Gaston RENOY, titulaires, et
par Feélicien CLEMEMT pour les
rempl acements.

A partir de 193%; 1a
dénomination ® halte * fut
abandonngée : on utiliza alors
celle de " dépendance .

Ainsi, jusgu’esn 19464, HMusson

devint une dépendance de la
station de Zéme classe de
Halanzy, sous les ordres de
Firmin FPONMCIM, =t dépendance
de la gare d'Athus jusgu ' en |
19491,




Gaston CLEMENT le 2/04/1934&.

I1 fut agréé & la halte
de Musson de 1924 a 1246,

Le voici au milieu de
ses parterres de fleurs
dont il #tait fier. C'était
& juste titre car la halte
de Musson remporta cette
annge ~1a le 2éme prix  au
concours des gares fleuries
du réseau national.
Le parterre primeé avait
pour théme la roue ailégde,
symbole du chemin de fer.

Josse WANLIN, en 19635,

Il arriva & la dépendance
de Musson le 9/05/1964, en
qualité de commis, sous les
ardres de 1 ' agréé Jean-—
Marie WOILLARD. I1  devint
factewr intérimaire le ler
septembre 1770, date de son
transfert 4 Athus. En plus
de José WANLIMN, Emile GERIS
et André MARMOY, chargeuwrs,
Albert CREMER, dernier
garde-barriere journalier,
ayant assuré les nuits de
1246 & 1970, et Bernard
NMICOLAS, commis, furent les
agents qui travaillérent le
dernier jour & Musson.

£ De re fait, le bureau des

»»  recettes de Musson est
fermé, il n‘'y awa plus

personne .. ..

La halte de Musson a vécu.

Signe des temps, Musson devint ainsi vﬁn point d arrét non
gardé mais égquipé d'un passage a niveau (FN) automatique,
dépendance d’'Halanzy puis d’Athus jusqu'au O1/01/71981.

A droite de la photo , nous reconnaissons  le bati du  type
"SAXBY" avec, entre autre, les leviers de commande 8 et 7 du signal
avertisseur et du signal d entrée protégeant la gare coté Halanzy.

Au mur, une armoire & clefs de réserve ( plombée, bien sar! }
ainsi gue la boite a récoller les titres de transport périmes.




Samedi 14 awvril 1984.

L'autorail 4310, effectuant la liaison Arlon — Athus — Virton
=st de passage A Musson, mais plus pour longtemps ! Les voyageurs
gui empruntent cette “Micheline" doivent en profiter car, dans
gquelques semaines, ce sera fini...!

Dans le cadre de la restructuration du service “"voyageurs®
ie conseil d administration de Ia SNCB a décidé, qu’'a partir du
dimanche 3 juin 1984, le service des trains de voyageurs serait
supprimé sur la section "Virton-St-Mard - Athus" de la ligne 145,
donc plus d'arrét 3 Musson !

Yestige de ce paysage, il ne subsiste gue 1le bureau des
recettes qui est encore debout: guelle chance !

Et oui, 1a SNCB en est encore actuellement propridétaire. Des
démarches sont en cours pour gque ce batiment fasse partie du
patrimoine du village de Musson.

P

Samedi 2 juin 1984: la derniére ™ Micheline *

Au verso, en quatriéme page de couverture: 1 autorail 4318,
de la remise de Bertrix, a assuré le dernier train de voyageurs de
la relation Arlon — Athus ~ Virton. Fleuri pour la circonstance, il
effectus le dernier arrét & Musson, accueilli  par les autorités
communales et la population.

II!' il

ummm"




PREFACE

L 'Association Des Amis du Rail de la Province du

Luxembouwrg ( A.D.A.R.) est heureuse de vous
présenter la plaguette historigue que ses
animateurs ont réalisé sur le chemin de fer 2
Musson sous le titre: " 1571171881 - 02/06/1984,
104 ANS DE TRAIME DE VOYAGELRS A mMUSSOM .

Michel DEMOULIM, Gérard MARTIM et Paul PASTIELS,
auteurs de cette plaquette, tiennent a remercier

trés sincérement: la Bibliothégue Mationale,

Mme Gaston CLEMEMT, Mme Albert CREMER, René
DEMOULIN,Marcel EPFE, Olga FARISEAU,Ren& FIRRE,

Germaine HARDY, Yvan HARDY, Albert JACOER, Simon
LAMBERT, Madeleine LEJEUNE, 1l1e MUSEE GAUMAIS,

- José ONGENA, Aline PEIFFER, Emile FONCE, Mme

_*“ o M Gaston RENOY et sa fille Mady , Frangois

RONGVAUX, Alida ROSSIGNONM, les archives de la j.{

& {ﬁ SMNCB, Bruno TILLIERE et José WAMLIN pour 1 aide
@) apportée & la réalisation de cet historique et§
r¢v~Lﬁ pour les documents, cartes postales et photos

ﬂ; RS,y prétés.,

Plaguette tiréde & 500 exemplaires, dont les 104 ti
premiers numérotés, des presses de 1 'imprimerie
Michel Fréres a Virton. (C) A.D.A.R.- juin 1988.

Les lecteuwrs intéressés par 1 'histoire du chemin
de fer dans notre reégion trouveront d utiles
renseignements complémentaires dans le livre
édité & 1 initiative de 1°'A.D.A.R. par le Groupe
Histoire Collective de Rossignol:" La Mémoire du
\Rail dans le Sud-Luxembourg *.
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<2 M) N s
/ La loi du ler mai 1834 sanctionna les études des ingénieurs
F. SIMONS =t G. DE RIDDER quant & 1 'établissement d'un réseau de

voies ferrées en Belgique. Le 5 mai 1835, le trongon expérimental
" Bruxelles-Malines" fut inauguré. Le réseau, programmé et exploite
par 1 'Etat, se développa progressivement jusqu’'en 1843.

Initialement, 12 rail délaissait les provinces déshéritées de
Belgigue. La loi du 26 mai 1837 modifia quelque peu cet é&tat de
chase: elle décréta notamment une extension du réseau projeté par
1’'Etat vers les provinces de Namur et du Limbourg. A titre de
compensation, une loi du 29 septembre 1842 accorda 34 la province du
Luxembowr g un budget de deux millions de francs afin de...compléter
2t d'améliorer ses voies de communications ordinaires ' ... { dé&ja )

De 1844 a 1870, 1 ‘extension du réseau ferroviaire fut
abandonnée A diverses compagnies privées gui obtinrent de 1°Etat 1a
concession de la construction st de 1’'exploitation de nouvelles
voies ferrées. Les capitaux privés anglais s'intéressérent ainsi a
une liaison rapide avec lew colonie des Indes traversant la
province du Luxembourg, toujours délaissée par le rail. La loi  du
1B juin 1844 accorda la concession du chemin de fer du Luxembourg
et une société,; "La grande cqmﬁagnie du  Luxembowrg", fut donc
créde. La réalisation de cette ligne n'en fut pas immédiate pour
autant car la compagnie connut de nombreux et longs déboires !
Finalement,; le rail atteignit Arlon le 8 novembre 1858. Les
trongons “Arlon-Sterpenich", "Autelbas-Athus" et “Athus-Longwy"
turent ouverts respectivement & 1 expleitation “voyageurs" les
14 septembre 1859, ler avril 18462 st 12 février 1B&63.

A cette époque, la fidvre ferroviaire gagna aussi les esprits
gaumais mais la concrétisation fut pluttt laborieuse, les rivalités

locales aidant ! La loi du ler décembre 1844 autorisa la concession
d’un chemin de fer reliant la ville de Virton & la ligne "Bruxelles
- Luxembourg"”. “La compagnie du chemin de fer de Virton" fut ainsi

constitude mais les travaux de construction de cette ligne partant
de Marbehan ne s’achevérent...qu'en 1873. Ce fut la premniére 1igne
terroviaire atteignant la “"capitale de la Gaume®.

Des industriels caroclorégiens acquirent des concessions
minigres dans le grand-duché de Luxembourg. Ils désiraient donc
acheminer le minerai de Ffer wvers Charleroi A4 bon marché: la
construction d'une voie ferrée directe, dite " Athus — Meuse ", fut
envisagée pour concuwrencer celle du  “"Grand-Luxembourg®" dont les
tarifs étaient trop onéreux. Paradoxalement, la construction de
cette ligne fut liée au rachat de la Grande Compagnie du Luxembourg
par 1'Etat ( loi du 15 mars 1873 ). Les lignes "Clémency—Autelbas"
2t "Fétange-Athus" furent respectivement livrées & 1’ exploitation
les 3 janvier et ler décembre 1874. Par contre, les travaux de

construction de la ligne “Athus—-Meuse" (137,2 km), au départ
d’Athus, furent entamés avec lenteur. L'Etat dut rapidement se
substituer & la "Compagnie des bassins houillers du  Hainaut®,

adjudicataire défaillant, et poursuivre lui-méme les travaux. Le
trongon "Athus-Signeulx" (14,4 ka) fub ocuvert au trafic “voyageurs"
le 20 janvier 1877 mais la ligne ne fut exploitée, & simple voie,
s=ur toute sa longuesur qu’ad partir du 20 décembre 1899...°

‘ A partir du 15 novembre 1881, les trains de voyageurs
s arrétérent enfin, d'abord & titre d'essai, certains jours de 1la
s@maine a des points situés en pleine voie: ainsi naquit le2 point
d’arrét de MUSSON, ocuvert initialement le vendredi ( jour de marcheé
A& Virton ) aux trains Mo 2154 ( 7hi1Z2 ) et 2158 ( 14hS0 ). Fendant
ce temps, & Bruxelles, le 27 janvier 1881, la " Société des hauts —
fourneaux, fonderies et mines de Musson " était créée, bouleversant

1



23 — MUSSON.— La Gar

Le point darrét en 19210, ( CP du 22/12/1210 )

L= trongon "Athus-Signeulx” de 1la ligne “Athus—Meuse" (2
simple voie}) a &té uvert & 1 'exploitation “voyageurs" 1le 20
janvier 1877.

A Bruxelles, le 27101f1881, la "Société des hauts—fourneaux,
fonderies et mines de Musson® est oréde. Cet acte notarial va
modifier fondamentalement la vocation du village et lui offrir une
prospérité nouvelie...!

Un point g arrgét gardsé sera ouvert 4 1°essai le 13 novembre
i881. A cette épogue, ce village & yocation agricole compte 1508
ames. Un train le matin et 17autre 12 soir desserviront le nouvel
arrét de Musson une fois par semaine, le vendredi, pour permettre
atx Mussonnais de se rendre au marchg 3 Virton.

Dés la 26 janvier 1882, deux trains supplémentaires feront
arrét A Musson, une fois par semaine, matin gt soir, le jeudi &
1 ‘peccasion du marché d "Arlon. *

Le point darrét de Musson sera transformé en halte & 1’'essail
lz 15 septembre 1883. L essai se révélera néanmoins non concluant !

La mise en service des deux premiers hauts—fourneaux de
1 'usine s effectue en 1885.

En 1892, la communs adminisirée par le bourgmestre Jacquemin,
comptara 1636 habitants.




1?11, travaux de mise a double voie. ( CF du 28 décembre 1911 1}

au verzo de la carte postale, nous lisons @ Comme tu peuy
Jjuger, les travaux de doubles voies 2t de gare sont commencés “.

Remarquez la présence de voies #troites de type Decauville
sur lesquelles circulent des wagonnets évacuant les déblais ou
achaeminant les pierres extraites de la carriére toute proche.

En février 1214, pour établir la double voie, les terrains
sont déja acquis & Bleid, Latow, Ruette =t Musson.

TABLEAU

indiquant les points silués on pleino voie ou dos trains de voyageurs
foront arrét.

! 3
e - £
DESIGNATION ET SITUATION Distances existant entre 10008 FITES ?ég - e
fle point d'arréf et les stations e %Eé :%"E a5
= entre lesquelles 3 Eg %—3 3
POINTS D'ARRET. co point st situé. ARRETS, g-ﬁg =97 | arrErs.
i°s
2 g
Musson Halunzy 2k 502ff vendredi.§ 21550 8h 47m| Marché
Halanlyeztnéignaulx fiusson ﬁ:signeulyx 4k 508 id. 21580 2l 50s. | de Virton,

ARy

2




Le point d’arrét en 1713. ( CP du 26/06/1913 )

Suite au développemsnt des bassins sidérurgigues de Lidége =t
de Charleroci, il s avéra nécessaire, dés 1905, d’'étabir la ligne
"Athus- Meuse" & double wvoie. Ces travaux furent entamés, par
trongons, dés 1211, pour 2tre achevés vers 1922-1924. .

Vous remarguerez, sur le guai de droite, & céoté de 1la
maisonnette de la garde-barriére,; la caisse d une vieille voiture a
voyageurs qui serwvait d'abri... &

En 1213F, on dénombrait & Musson 1802 habitants, 473 maisons
et une superficie de 2040 hectaresﬁ_l

lLors du passage de la Conférence-Inspection du 17/0&4/71920 &
Musson, on estimait & 2 ou 2 mois le deélaji d achevement de la
double voie entre Virton-St-Mard et Halanzy, soit une distance de
16 kilomgtres.




lére guerre mondiale, manoeuvre d une locomotive & vapeur en 1917.

Ambiance typiguement germanigue au point darrét de Musson.
Une locomotive prusienne G7/1 {(dont la construction en série débuta
dés 1893) du dépat de Virton (VI) sort & reculons du faisceau de
1'usine voisine pour reprendre la voie unigue avant de gravir la
rampe d 'Halanzy.

La présence de deux voies s’'expligue aisément: une voie, dite
de circulation et une seconde, destinée & acheminer les convois
vers le faisceau et 1 intériewr de 1 usine toute proche.

Fres des leviers de commande des signaux, des cheminots
teutons posent pour la photo souvenir.

‘Durant 1a premiére guerre mondiale, wun trafic wmilitaire
important va transiter sw 1 axe " Athus - Virton - Saint — Mard —
Lamorteau ", Verdun étant A 40 km & vol d'oiseau...

Si vous comparsz avec la photo suivante, certains rideaux aux
fendtres ont disparu. En effet, 1 armée allemande avant
réquisitionné la maisonnette du couple LEJEUNE-BELLEVIILE, celui-ci
dat "démé&nager" pour faire place & 1°'envahisssur. Ils restérent le
temps de la guerre =n pension chez les  dpoux  BAUNE - HIZETTE,
résidant tout prés de la maisonnette. C'est madame Léonie HIZETTE
que vous apercevez sw la photo, & droite, devant 1a barrisre.

De 1 autre coté du passage & niveau , une aubestte de fortune:
c'est un abri spécialement részervé au cheminot allemand de service
preposé a la manoeuvre des barriéres et des leviers de commande des
aiguillages.
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e passage & niveau No F7. { CF du Z7/06/171% 1}

les affres de la oremigre ocuerre mondiale viennent de
s "achever. la maisonnstte de la garde-barriere et de 1 'ouvrier du
zservice de la voie délivrant les billets (ils formaient souvent un
couplel. en porte zncore les stigmates: les caractéres noirs sy
fond blanc de 1 inscription Musson Y sont plutot teutons...!

Remar gusz . ait pisgd Jdo pobeaw en bois. la présence d une
grosse sonnseie de route. apoel lée Sopnolder”, annoncant 1 arrivee
des trains at garde-barrigre {ogui était aussi carde-block}.

fu: centre de la photo. nous «reconnaissons A son: imposante
stature., madame Horthense BELLEVILLE et & ses cbHbtés, sa petite
fille., aAlida ROSSIGNDONM ( alors  agée dg"?' ans Y. Elle fut
garde-barridre de 1706 & 1934, Ses attribiations comprenaient 1la
manoeuvre des barrigres st la delivrance des billets,

Son époux. Josenh LEJEUNE. oisd sxercait les fonctions de
chef-piocheur., fut tudg le 1370371921 lors d'un déchargément de
hallast desting aux travaux de mise 3 double voie entre Baranzy et
Musson. Suite &4 ce malheureux accident. c’est Albert FIRRE gui le
remplaca dans cette fonction.

Sur le ouai, Elise LEJEUNE et son Ffiancé Léon JULIEN
attendent impatiemment le train ... pour s évader.

1




Le bitiment de la halte en construct

Au verso de la carte postale,
temps aujourd hui & pouvoir se baign
et ca se démonte. Il fait froid..."

En effet, le point d arréet

du 171071212, C'est une date tra
ferroviaire de FMusson.

ion 1

nous lisons:
er. Voici la

gardé de Musson ( dépendance
d’'Halanzy ¥ sera enfin transformé définitivement en halte & partir
s importante dans 1 histoire

CP du 27/07/1%20 )

"11 ne fait pas un
gare: ga se monte
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